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(gj) Vorrichtung in einem Kraftfahrzeug zur Anzeige der AuBentemperatur 

Es wird eine Vorrichtung in einem Kraftfahrzeug zur An- 
zeige der Au&entemperatur vorgeschlagen, welche neben 
einem Aufcentemperatur-FOhler noch einen Geschwtndig- 
keits-Fuhler aufweist. Sowohl beim Verzdgem els auch Be- 
schleunigen des Fahrzeuges wird bei bestimmten Ge- 
schwindigkeiten in Abhangigkeit von dem Signal des Ge- 
schwindigkeits-Fuhlers die Au&entemperaturanzeige zur 
Anzeige einer gespeicherten oder aktuell erfaSten Au&en- 
temperatur uber eine Auswerteeinheit entsprechend akti- 
viert, wobei das Signal des Geschwindigkeits-Fuhlers ferner 
dazu dient, eine Verzogerungszeit vorzugeben, nach deren 
Ablauf nur noch die aktuell erfaBte Temperatur angezeigt 
wird. 
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ist dabei, daB der AuBentemperatur-Fuhler unter alien 
Patentanspruch- moglichen Betriebszustanden des Kfz nur von AuBen- 

luft, deren Temperatur durch das Kfz nicht beeinfluBt 
Vorrichtung in einem Kraftfahrzeug zur Anzeige wurde, beaufschlagt wird und gegenOberWarmestrah- 
der AuBentemperatur, welche einen AuBentempera- 5 lung oder Warmeleitung vom Kfz bzw. dessen Motor 
tur- und Geschwindigkeits-FQhler. eine AuBentem- isoliert ist Die erste Forderung wird nnter fahrzeugspe- 
peraturanzeige im Inneren des Kfz und eine die Au- zifischen Randbedingungen - wie Design und Kosten 
Bentemoeraturanzeige aktivierende Auswerteein- - nur erfOllt, wenn der AuBentemperaturfOhler w.e be- 
heit rait einem Speicher umfaflt, wobei der Aus- kannt im Fahrzeugbug (DE-OS 22 19 144 montiert ist 
werteeinheit Signale der beiden Fuhler zufflhrbar 10 Dann ist aber zumindest bei Fahrzeugstillstand mil ei- 
sind und welche beim Verzdgem des Kfz bei einer nem Aufheizen des FOhlers durch die Motorabwarme 
unteren Grenzgeschwindigkeit in Abhangigkeit von zu rechnen. Eine entsprechend ausgelegte Warmeisolie- 
dem Geschwindigkeits-Signal die zuletzt vom Au- rung wDrde zwar das Aufheizen des FOhlers verzogern. 
Bentemperatur-FOhler erfaBte Temperatur zum ei- hatte aber die negative Auswirkung, daB sich der Fuhler 
nen in den Speicher flbernimmt und zumanderen die 15 z. B. beim Verlassen emer Garage von einer hoheren 
AuBentemperaturanzeige zur Anzeige dieser Tem- Temperatur auf eine niedrigere AuBentemperatur nicht 
peratur aktiviert, hingegen beim nachfolgenden Be- soschnellabkohlenkann. 

schleunigen des Kfz bei einer oberen Grenzge- Zur Losung dieses Problems ist eine gattungsgemaBe 
schwindigkeit in Abhangigkeit von dem Geschwin- Vorrichtung bekannt (Fahrzeuge der Firma Pontiac). 
aigkeitssignal die AuBentemperaturanzeige zur 20 beiwelcherzusatzlicheinGeschwmdigkeiU-Fuhler vor- 
Ausblendung der zuletzt angezeigten Temperatur gesehen ist und be. welcher beun Erre.chen des SuU- 
und zur Anzeige der aktuell I erfaBten Temperatur standes des Kfz die zuletzt vom AuBentemperatur-Fuh- 
erst nach einer vorgegebenen Verzogerungszeit ak- ler erfaBte Temperatur auf der AuBentemperaturanzei- 
tiviert dadurch gekennzeichnet.dafl beim ge angezeigt wird, und zwar unabhangig von den wah- 
Erreichen der unteren Grenzgeschwindigkeit ein 25 rend des Stillstandes sensierten eventuell abweichendcn 
das Signal des Geschwindigkeits-Fuhlers erhalten- AuBentemperaturen. Erst bei Weiterfahrt mit dem Kfz 
der erster Schwellwertschalter (4) den Speicher (6) wird nach einer fest vorgegebenen Verzogerungszeit 
aktiviert, daB der Speicher desweiteren flber einen die zuletzt angezeigte Temperatur ausgeblendet und die 
elektronischen Schalter (7) mit einem die AuBentem- aktuell erfaBte Temperatur wieder angezeigt Hierbei 
peraturanzeige (9) aktivierenden Komparator (8) 30 ist die Verzogerungszeit so gewShlt, daB der AuBentcm- 
verbunden ist, welchem ebenfalls das Signal der vom peratur-FOhler sich m dieser Zeit - bis lOMinuten - 
AuBentemperatur-Fuhler aktuell erfaBten Tempera- wieder auf die aktuelle Temperatur emstellen kann. Da 
tur zugefuhrt wird, daB der Komparator (8) die Au- fiir die Festlegung der Verzogerungszeit auch extreme 
Bentemperaturanzeige (9) zur Anzeige der gespei- Situationen berOcksichtigt werden. wird in der Praxis 
cherten Temperatur nur dann aktiviert. wenn die 35 die Wiederanzeige der aktuellen Temperatur me.st un- 
aktuell erfaBte Temperatur die gespeicherte Tempe- notig lange verzSgert AuBerdem werden Situationen, in 
ratur um einen vorbestimmtenBetrag, vorzugsweise denen eine Verzogerung auch beim Stillstand des Kfz 
1 bis 25°C uberschreitet, hingegen die AuBentem- OberflQssig ist - z. B. Fuhler im Bug eingebaut Wind 
peraturanzeige (9) zur Anzeige der aktuell erfaBten kommt von vorne - nicht berOcksichtigt In dieser. Fal- 
TemDeratur aktiviert, wenn diese kleiner ist als der 40 len wird also eine vom Fuhler nchug erfaBte aktuelle 
Betrag der gespeicherten Temperatur zuzflglich des AuBentemperatur fOr eine gewisse Zeit nicht angezeigt 
vorbestimmten Betrages, daB beim Erreichen der so daB auch in diesem Zeitraum eventuell auftretende 
oberen Grenzgeschwindigkeit ein das Signal des TemperaturSnderungen vom Fahrer nicht erkannt wer- 
Geschwindigkeits- FOhlers erhaltender zweiter denkSnnen. 

Schwellwertschalter (S) einen Integrator (3) akti- 45 Aufgabe der Erfindung ist es eine gattungsgemaBe 
viert welcher einerseits mit einer Zeitbasis (bei \3) Vorrichtung so auszubilden, daB die Anzeige der aktuell 
und andererseits mit einem MeBwertumformer (2> erfaBten AuBentemperatur nicht unnStig lange blok- 
welchem ebenfalls das Signal des Geschwindigkeits- Wert wird. 

FOhlers zugefOhrt wird, verbunden ist, daB der Inte- Diese Aufgabe wird bei emer gattungsgemaBen Vor- 
grator (3) wiederum mit dem elektronischen Schal- so richtung erfindungsgemaB mit den kennzeichnenden 
ter f7) verbunden ist und diesen nach Ablauf der Merkmalendes AnspruchesgelSst • 
geschwindigkeitsabhingigen vorgegebenen Verzd- Ein Ausfflhrungsbeispiel der Erfindung ist m der 
gerungszeit 6ffnet. so daB nach Ablauf der Verz6ge- Zeichnung dargestellt und wird im folgenden naher be- 
rungszeit der Komparator (8) die AuBentemperatur- schrieben. 

anzeige (9) nur noch zur Anzeige der aktuell erfaB- 55 In der Figur ist mit 1 eine Auswerteeinheit der Vor- 
ten Ti mperatur aktivieren kann. richtung bezeichnet, welche als Mikroprozessor auge- 

v bildet sein kann und im wesentlichen folgende Bauteile 

enthalt: einen MeBwertumformer mit Kennlinienspei- 

~ cher 2, einen Integrator 3, einen ersten Schwellwert- 

60 schalter 4, einen zweiten Schwellwertschalter 5, einen 
Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung gemSB dem Speicher 6, einen elektronischen Schalter 7, und einen 
Oberbegriff des Anspruches. Komparator 8. ferner ist mit 9 die AuBentemperaturan- 

Vorrichtungen zur Anzeige der AuBentemperatur be- zeige der Vorrichtung bezeichnet 
stehen im aligemeinen aus einem AuBentemperatur- Eingangsseitig ist die Auswerteeinheit 1 mitdrei.An- 
Fuhler und einer AuBentemperaturanzeige im Inneren 65 schlflssen 1.1, iJ2 und 13 versehen, wobei der AnschluB 
des Kfz, wobei die Signalverarbeitung analog oder digi- 1.1 mit einem AuBtemperatur-Fflhler, der AnschluB 1.2 
tal erfolgen kann. Voraussetzung fOr eine hinreichend mit einem Geschwindigkeits-FOhler und der AnschluB 
genaue Anzeige mit einer Genauigkeit im TC-Bereich 13 mit einer Zeitbasis verbunden sind. Der AuBentem- 
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peratur-Fuhler ist vorzugsweise im Bug des Kfz und 
dem Fahrtwind ausgesetzt montiert. Das uber den An- 
schluB 1.1 ankommende Signal des AuBentempe/atur- 
Fuhlers wird zum einen uber die Leitung 10-lO.i dem 
Speicher 6 und zum anderen uber die Leitung fO-10.2 5 
dem Komparator 8 zugefuhrt. Ebenso wird das fiber den 
AnschluB 1.2 ankommende Signal des Geschwindig- 
keits-Fuhlers zum einen uber die Leitung 11-11.1 dem 
MeBwertumformer 2 und zum anderen iiber die Leitung 
11-11.2-11.3 dem zweiten Schwellwertschalter 5 und die 10 
Leitung 11-11.2-11.4 dem ersten Schwellwertschalter 4 
zugefuhrt Der AnschluB t3 ist hingegen uber die Lei- 
lung 12 mit dem Integrator 3 verbunden, welcher ferner 
noch iiber die Leitung 13 mit dem Ausgang des MeB- 
wertumformers 2, die Leitung 14 mit dem Ausgang des 15 
SchweJlwertschalters 5 und die Leitung 15 mit dem elek- 
tronischen Schalter 7 verbunden ist Der Schwellwert- 
schalter 4 ist uber die Leitung 16 mit dem Speicher 6, 
dieser uber die Leitung 17 mit dem elektronischen 
Schalter 7 und dieser wiederum iiber die Leitung'18 mit 20 
dem Komparator 8 verbunden. 

Der Schwellwertschalter 4 ist so ausgelegt, daB'er bei 
einer Fahrzeuggeschwindigkeit von kleiner 20km/h 
schaltet, der Schwellwertschalter 5 hingegen bei einer 
Fahrzeuggeschwindigkeit von groBer 20 km/h. Selbst- 25 
verstandlich konnen auch andere Werte zwischen 0 und 
ctwa 30 km/h gewahlt und eingestellt werden. 

In dem MeBwertumformer 2 sind Kennlinien gespei- 
chert, aus welchen in Abhangigkeit von der Geschwin- 
digkeit und somit dem Fahrverlauf und damit der aktu- 30 
ellen Situation angepaBt die Verzdgerungszeiten abge- 
leitet werden. Diese Geschwindigkeitsabhangigen Ver- 
zogerungszeiten sind vom Anbauort des Temperatur- 
Fuhlers, vom Fahrzeugtyp etc. abhangig und in Versu- 
chen ermittelt worden. Ist der AuBentemperatur-Fuhler 35 
weiteslgehend frei dem Fahrtwind ausgesetzt und be- 
steht keine lsolierung t so betragen in einem Fall die 
Verzogerungszeiten bei 120 km/h 1 Min, bei. 80 km/h 
2 Min. und bei 20 km/h 5 Min; ist hingegen der Fuhler 
von einer Warmeisolierung umgeben, so werden die 40 
Verzogerungszeiten bei 120 km/h mit 2Mhx, bei 
80 km/h mit 4 Min. und bei 50 km/h mit 8 Min. festzule- 
gen sein. 

Die Funktionsweise der Vorrichtung ist nun wie folgt: 
Verzogert das Fahrzeug und erreicht es hierbei die 45 
untere Grenzgeschwindigkeit von 20km/h f so schaltet 
der Schwellwertschalter 4 und dieser aktiviert den Spei- 
cher 6, so daB die uber die Leitung 10-10.1 zu diesem 
Zcilpunkt vom AuBentemperatur-Fuhler erfaBte Tem- 
pera tur in den Speicher 6 ubernommen werden kann. 50 
Ober die Leitung 10-10.2 liegt die laufend erfaBte aktu- 
clle AuBentemperatur aber auch an dem Komparator 8 
an, in welchem diese Temperatur mit der weiters an ihm 
uber den geschlossenen elektronischen Schalter 7 anlie- 
genden, im Speicher 6 gespeicherten Temperatur vergli- 55 
chen wird. Im Zeitpunkt des Erreichens der unteren 
Grenzgeschwindigkeit sind diese beiden Temperaturen 
gleich, so daB der Komparator 8 die AuBentemperatur- 
anzeige 9 zur Anzeige der erfaBten aktuellen AuBen- 
temperatur aktiviert. Die erfaBte aktuelle AuBentempe- 60 
ratur wird stets dann angezeigt, wenn diese gleich oder 
kleiner ist als der Betrag der gespeicherten Temperatur 
zuzugiich eines vorbestimmten Betrages von vorzugs- 
weise 1 bis 2,5° C d. h^ der Komparator steUt fest.ob die 
aktuelle Temperatur grdBer ist als der Betrag (gespei- 65 
cherte Temperatur +1 bis 2,5° C). Ist dies der Fall, weil 
sich der AuBentemperatur-Fuhler wahrend des Fahr- 
zeugstillstandes beispielsweise durch Motorabwarme 



erwarmt hat, so aktiviert der Komparator die AuBen- 
temperaturanzeige stets zur Anzeige der gespeicherten 
Temperatur. 

Beschleunigt das Fahrzeug dann wieder, sei es nach 
einem Ampel-Stopp oder nach einer langeren Fahrtun- 
terbrechung, so schaltet beim Erreichen der oberen 
Grenzgeschwindigkeit von 20 km/h der zweite Schwell- 
wertschalter 5 und aktiviert hierbei den Integrator 3. Je 
nach erreichter Fahrzeuggeschwindigkeit beispielswei- 
se 80 km/h, wird dem Integrator 3 vom MeBwertumfor- 
mer 2 die dieser Geschwindigkeit entsprechende Verzo- 
gerungszeit beispielsweise 2 Min, ubertragen, wobei 
der Integrator sodann das Integral 
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bildet, was bedeutet daB dieser an seinem Ausgang 
dann ein Signal »1« abgibt wenn die Verzogerungszeit 
T v abgelaufen ist Dieses Signal »1« bewirkt wiederum 
ein Offnen des elektronischen Schalters 7, so daB die 
gespeicherte Temperatur vom Speicher 6 nicht mehr 
zum Komparator 8 gelangt Die Funktion des Kompara- 
tors 8 ist dann derart, daB dieser die AuBentemperatur- 
anzeige nur noch zur Anzeige der laufend erfaBten ak- 
tuellen Temperatur aktivieren kann. 
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